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Articles

Par Mâ.ie Tilche

Conditions générales,
mode d'emploi

Toute manipulation de charges importantes nécessité
un engin de levage costaud, telle une grue mobile. Cette
activité à part entière subit les contraintes
réglementaires des transports exceptionnels, même si
elle n'est pas vouée au déplacement de masses
indivisibles. Dbù, entre autres. la nécessité d'un cadre
juridique passant par des conditions générales élaborées
par le SNUG (,) qui les présentait au SITL.

>Contexte t la location degrues avecopérateurestfréquente. Entre
t-elle dans le cadre du contrat type " location de véhicules indus-
triels avec conducteur " I La réponse est négative id'abord, dans ce
CT, i l s'agit de la mise à disposition de camions ou autres en vue du
transport, public ou privé, de marchandises, fonction que n'assure
pas lêngin de levage. D'où la nécessité de conditions générales.
> Nature du contrat et objet : c est un louage de cho5e5 régi par la
Code civit, l ' interventjon de lbpérateur étant considérée comme ac
cessoire.l lesi convenu que les CCV Driment les conditions d'achat
du locataire (on retrouve le même principe pour les opérateurs de
transport/logistique) et que les clâuses particulières l 'emportent
sur les générales. Ce point est traditionnel, ne serait,ce quèn ma,
tière d'assurance.
Autre p.écision : quand le locataire prête ou sous-loue, i l  s'oblige à
transmettre les condition5 à l 'uti l isateur. De ce fait, ce dernier est
cense y avoir adhéré, devient partie au contrat et répond solidaire
ment avec le loueur de tout manquement.
>Commande: Iorsqu'i lcontracte, ie locataire doit indiquer, par écrit,
ses desiderata quant aux caractéristiques du matériel, ce qui est
norma LToutefois,lécrit n'est pas seulement exigé à titre de preuve:
son absence dégage le loueur de toute re5ponsabil ité en cas de re
tard ou inadéquation du matériel. Cette clause exonératoire de res
ponsabil ité peut se comprendre (c'est une façon de se prémunir
contre la mauvaise foi éventuelle du client) :on remarquera cepen-
dant, à titre de comparaison,quêlle ne se trouve dans a ucun contrat
type y compris . location , (on y parle simplement de matériel ou
véhicule conforme à la commande ou à la nature des marchandise5).
La modification de la demande, le report de la commande ou son
annulation doivent également être faits par écrit. En cas de dé
fail lance du locataire qui ajourne la mire à disposition, le loueur
garde droit aux frais engagés.5'i ly a annuiation, une clause pénale
(la moitie du prix)est stipulée en sa faveur. Un système que I'on re
trouve, peu ou prou, dans les différents contrats types à une diffé
rence près : rien nêst dit, ici, de I ' indemnité en cas de report par le
loueur l l nêst tenu que si la défail lance est indépendante de sa vo
lonté (grève,force majeure, modifications de la réglementation no-
tâmment). Ce sera, bien entendu, au bail leur qui se prévaut de cette
exonération de létablir : à défaut, i l  devra réparation integrale du
dommage. A noter que le matériel réceptionné sans réserves est
censé remi5 en bon etat.

>Obligations de5 parties/responsabil ité : le preneur s'oblige à user
de la chose en bon père de famille, s'engage à respecter la régle
mentation en matière d'hygiène et sécurité propre à l 'activité, pro
cède au contrôle préalable des sols et sous sols,débranche les l ignes
électriques, signale les canalisations, s'assure de la présence perma
nente d'un chefde manceuvre et prend toute5 mesures pour res
pecter Ienvironnement. Indépendamment de ces précautions sé
curitaires, i l  ne peut sous-louerou prêter le matérielsans autorisation
exoresse écrite et Dréalable du loueur.
La garde de I 'engin lui étant transférée, i l  répond de tous les dom-
mages qu'i l  pourrait causer, et n'est comptable que du vice caché
du matériei. Quant au conducteur, i l  devient conventionnellement
son préposé dont i l  assume les actes (un recours serait possible, se,
lon nous, si I opérateur ne répondait pas aux conditions d'aptitude
habituelles). Attention ! Le locataire prend ainsi la charge de tous
préjudices (ycompris im matériels)causés 5oit à l 'engin ou auxtiers
(préposé inclus).
Pour sa part,le loueur ne répond de rien en dehors du vice du ma-
tériel. Encorefaut-i l que les circonstances du dommage luiaient été
communiquées par LRAR au plus tard dans les 48 heures.Cêst donc
une sorte de forclusion qui est ainsi instituée (proche de la protes-
tation motivée du Code de commerce). Enfin, alors que le locataire
doit réparer l 'entier dommage prouvé (et prévisible, soulignons le,
saufdol ou faute lourde),le loueur s'octroie un plafond d'indem
nité: r50 ooo euros toutes causes confondues,le locataire et ses as
sureurs renonçant à tout recours au-delà. Rappelons qu'envers les
tiers, cette clause nejouerait pas (elle n'est permise qu'en matière
contractuelle).
>Divers : rien à dire de particulierquant au prix,auxdélais de paie
ment (3o jours), aux pénalités de retard (calquées sur le Code de
commerce) et à l 'obligation d'assurance. Toutefois, la prescription
des actions réciproques est d'un an (et non de ro comme le suppo-
serait la nature du contrat).
>Résil iation: les conditions sont rudes. En effet,le loueur oeut rompre
le conrrar:
sans préavis en cas d'uti l isation non conforme à la commande ou

contraire aux règles de sécurité (ce qu'i l  devra établir);
sous Sjours su i\,"nt mise en demeureen casd'inexécution du contrat.

En cas de rupture imputée au locataire. ce dernier doit immédiate
ment restituer le matériel et verser 70 % du prix prévu pour la Io
cation. On peut se dema nder s' i l  y a déchéance du terme quand ie
bail sétale dans le temps et si la clause pénale ainsi f ixée ne paraÎ-
trait pas manifestement exces5ive et donc susceptible de modéra
tionjudiciaire d'office En revanche, rien n'est dit quant à la résil ia
tion par le locataire en rajson d un manquement imputé au loueur
5i les rapports sont d'une certaine stabil ité, i l  devra donc respecter
un préavis conforme aux usages (lequel ?).
Ce genre d activité, souvent à risques, impose la prudence. Un re
gard  sur  la  ju r i sprudence nous  rappe l le  qu 'e l le  admet  t rans fer t
de garde et de l ien de préposition (ce que nous préférons au terme
(  subord ina t ion  >) .  A ins i ,  dans  une a f fa i re  ou  une grue  pr ise  en  io
ca t ion  ava i t  bascu lé  e t  endornmagé dans  sa  chute  Iune des  ce l -
lules de Ientrepôt,la Jurldiction suprême a t elle cassé l 'arrêt ayant
mis  seu lement  la  mo l t ié  du  dommage à  la  charge du  ioca ta i re , le
loueur n aya nt pas perdLr le pouvoir de d irection de l 'engin dont i l
connarssait les ca racteristiq ues m ieux que person ne. Pou r censu
rer ,  sur  v isa  de  I  a r t i c le  r384 a l inéa r . ,du  Code c iv i l ,  e l le  a  énoncé
" que le locataire d'un bien dont la qarde lui qvqit ëté transferée
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étaît,de plein droit,tesponmble du dommoge cousé par cette chose "
et reten u qu'au moment de l 'accident,le locataire exerçait les pou
voirs qui la caractérisent.
Pour le reste,les CCV semblent parfois, pour un contrat, un zeste
< unilatérales > !

(r) Syndicat naiionaldes utilisateurs degrues,que nous remercion5 vivement. a

Belexercice de style,quine surprendra pas ceux quiconnaissent les
thèmes récurrents de IAUTF. On noterâ au passage que les sujets
qui opposent traditionnellement les intérêts des chargeurs à ceux
des transporteurs ne sont pas évoqués, sans doute pour ne pasfaire
dans le microcosmioue.
forganisation professionnelle, présidée par Denis Choumert, se
prononce ainsi pour davantage d'infrastructures, fait preuve d'un
certain scepticisme quant à I ' intérêt du Lyon-Turin, et approuve
l' idée d'une taxe kilométrique à condition qu'elle soit appliquée à
tous les utilisateurs d'axes routiers,et pas seulement au trafic ( Mar
chandises,. Elle milite pour le 44T et pour la relance du mode fer-
roviaire, notamment via la fi l ial isation de Fret SNCF mais aussi l 'au-
tonomie complète de RFF vis-à,vis de l 'opérateur historique. Autre
sujet classique de IAUTF, l 'amélioration de la desserte portuaire
fra nça ise q u i pourra it se fa ire grâce à des " règles de gouvemqnce
souples ",unetransparence accrue en termes financiers, la finali-
sation du passage au commandement unique des personnels de
manutention par les entreprises, une nouvelle conception de leur
métier par les douaniers.
Cette approche de l'importateur ou de I'exportateur doit être ren-
forcée pa r la fluidité des échanges, notamment avec les Etats U n is.
l loP aimerait que le prochain président défende, au plan commu-
nautaire, l ' idée que I'Europe doit se démarquer de la polit ique dé-
fensive américaine en matière de sûreté.l l convient. en effet. de rai-
son garder, notamment par rapport à la Port Security Bil l, dont le
but estdefaire contrôler I'intégralité des conteneurs depuis les pays
d origine, avant méme leur arrivée sur le sol U5.
Le projet AUTF pou rrait se résu mer ainsi : * L aissez nous travûiller t. ,.
Un discours assez courant, dans le patronat français- 12 " plate-
forme " ouvrira t-elle le débat, comme elle en a l ' intention ? Rien
n'est moins sûr,les " vrais gens , étanSplus au cceurde la campagne
que lêntreDrise.l

Pacre
Mettant I'accent tant 5ur le'
des engin que sur la chertÉ d
d'utilisation de grue mol
cherquâ l'étrânger et la
Ie SNUG demande auxfûl
- l'exonération défi nitive
obtenue maisju5quâu jl
- I'exonération de la taxe
mobiles (elle ert calculée
biens, particulièreme||t
- la ciJculation des
(le SNUG est actuellement
- la définition d'un cadre
levage cequi ne gerait pas
Pourquoi pas un aontJat-type ?
est inorydablesi on veut bier
Et de fâppelerqu'ilâ déjà son
à Jo jourg,l'assouplissement du
exceptionnels et Ia signature

Le " 36r5-J'existe "
des chargeurs
La fédération qui représente les donneurs d'ordre
francais tient à se faire entendre dans la campagne
actuelle, comme dans celle des législatives.
A travers sept thèmes somme toute convenus, IAUTF
met l'accent sur les traditionnels soucis oue sont
la qualité de service toujours attendue en matière
de fret ferroviaire, promu au titre de " priorité
du quinquennat ',, et sur la nécessité de ne pas freiner
l' import/export à coups de réglementations restrictives.

Les transporteurs aya nt rivalisé d'idées auprès des candidats à lélec-
tion suprême, ne manquaient que leurs clients. C est .hose faite
avec la présentation à la presse, avant envoi aux différents candi
dats, d'une " plate-forme' d'!ti l isateurs de fret,destinée à faire com-
prendre au futur président de la République et députés que " ie
ttonsporter mieux doit lemportel sur le tronsporter moins ".

Pà r Jean-Lur Fioux
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: Et la fiscalité
I: dans tout ca ?

: ,

: Le déroulement de la campagne présidentielle est
i déroutant pour lejuriste publiciste et de surcroît
i f isca l is te.
i Dans la parade électorale qui n'a rien à envier
i à celle des cirques, bref tour d'horizon des projets
: présentés... et la plupart du temps non chiffrés.

Pour le constitutionnaliste, les < je veux , , " je ferai , des candidats
se heurtent au souvenirde I'existence d'un parlement dont la chambre
basse n'est pas encore élue, donc de couleur incertaine. pourlefis-
caliste, les principes, comme légalité de tous devant l ' impôt, sem,
blent quelque peu ignorés (ce nêst pas la première fois). Surtout,
I Union Européenne est purement et simplement oubliée.
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